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บทคัดยอ 
 การวิจัยนี้เปนการปรับปรุงประสิทธิภาพของเกียร
อัตโนมัติ สําหรับใชในรถยนตที่ถูกออกแบบมาสําหรับ การ
แขงสนามทางตรง 402 เมตร  ซึ่งเครื่องยนตของรถยนต
ดังกลาวมีกําลังสูงมากและตองการอัตราการเรงสูงสุด ดังนั้น
การเลือกชนิดของเกียรใหเหมาะสมกับการแขงขัน จึงเปน
ปจจัยที่สําคัญอยางยิ่ง 
 การเลือกชนิดของเกียรที่ใชในการวิจัยนี้ ใชเกียร
อัตโนมัติของยี่หอเพาเวอรกาย 2 สปด ซึ่งแตเดิมเปนของ
รถยนต เชฟวี่  ดังนั้ นในการประกอบเกียรดั งกลาวกับ
เครื่องยนตที่ใชในการแขงขันจําเปนตองออกแบบหนาแปลน
ใหม  และในการทดสอบจะกระทําบนเครื่องไดนาโมมิเตอร   
ทําการเรงที่คาเปอรเซ็นตการเปดล้ินปกผีเส้ือที่ 30 50 60 และ
100 เปอรเซ็นต หลังจากนั้นวัดแรงมาที่ไดในแตระดับของการ
เปดล้ินปกผีเส้ือ   แตในการทดสอบเริ่มตนพบวาเมื่อเปดล้ิน
ปกผีเส้ือที่ 30 เปอรเซ็นตเกียรมีอาการรูด จึงทําการตรวจสอบ
พบวาสาเหตุเกิดจากโอริงชนิดยางไมสามารถทนแรงดันน้ํามัน
ในเกียรได จึงไดทําการปรับปรุงโดยการเปลี่ยนโอริงเปนชนิดยู
รีเทรนแทน  การทดสอบพบวาสามารถรอบรับกําลังของ
เครื่องยนตในขณะที่เปดล้ินปกผีเส้ือได100 เปอรเซ็นตอยางไม
ปญหา  
 
Abstract 

This research is concerned about the improvement 
of  automatic gear for automotive which is designed  to  
racing (402 m). The automotive engine has high power 

that need  efficient  acceleration . Thus ,a  appropriate 
automatic gear was the main subject.  

This research chose automatic gear brand Powder 
Gray 2 speed, which  used in Charvrolet. Before  
assemble gear, it need to modify flange to coincident 
with the test car. The experiments were done by 
chassis dynamometer which increased butterfly valve 
at 30 50 60 and 100  percent , and  then  measuring 
horsepower. We found that increased butterfly valve at 
30% gear has slided. 

Because a gear’s rubber oring could not endure 
under high pressure oil  so that changed to  gear’s 
urethane oring  had properly  work even if 100% hp. 
 
1.บทนํา 
 ปจจุบันเทคโนโลยีของรถยนตไดมีการพัฒนาอยาง
มาก  เพื่อตอบสนองความตองการของมนุษย  ที่ตองการ
ความสะดวกสบายเพิ่มขึ้นในการขับขี่  โดยเฉพาะในการขับขี่
ที่สภาวะการจราจรติดขัด  ทําใหผูขับขี่รูสึกเมื่อยลาจึงมีผู
คิดคนเกียรอัตโนมัติขึ้น  เพื่อเพิ่มความสะดวกสบายรวมทั้ง
พัฒนาระบบเกียรอัตโนมัติที่เพิ่มประสิทธิภาพในการสงกําลัง
ที่สามารถตอบสนองการเพิ่มความเร็วของรถยนตไดอยางมี
ประสิทธิภาพ 
 จากประโยชนของเกียรอัตโนมัติทําใหมีการนําไปใช
ในรถยนตหลากหลายประเภททั้งรถยนตนั่ง  รถบรรทุก รวมถึง
รถแขงที่ตองรองรับแรงมาจากเครื่องยนตมหาศาล  ดังนั้นการ
เลือกเกียรอัตโนมัติมาใชกับรถแขงตองอาศัยการทดสอบและ



การปรับปรุงอยางสูง  เนื่องจากเกียรอัตโนมัติที่ใชเปนคนละ
ชนิดกับเครื่องยนต จึงตองทําการทบสอบเพื่อหาคาที่ดีที่สุด  
การทดสอบในการวิจัยนี้ จะกระทําบนเครื่ องทดสอบ
ประสิทธิภาพเครื่องยนต  ( ไดนาโมมิเตอร ) 
 
2.วิธีการทดลอง 
1  คุณสมบัติของเกียรอัตโนมัติที่ใชในการทดลอง 
เกียรยี่หอเพาเวอรกาย 2 สปด  แตนํามาปรับแตงโดยบริษัท 
JW  ที่ใชสําหรับการแขงรถในสนามทางตรง 402 เมตร เกียร
ชนิดนี้สามารถรับแรงมาไดถึง  2,500 HP 

 
 

รูปที่ 1. รูปรางเกียรอัตโนมัติที่ใชในการทดลอง  
 

ตารางที่1.คุณสมบัติของเกียรอัตโนมัติ 
คุณสมบัติของเกียร คาที่ใชงาน 

แรงมาสูงสุด 2,500 HP 
น้ํามันเกียรที่ใช GL 6 
ความเร็วสูงสุด  300  Km / h 

เสนผาศูนยกลางเพลาขับ  50  mm. 
 

เครื่องวัดแรงมาไดนาโมมิเตอร 
 การทดสอบการเพิ่มประสิทธิภาพของเกียรอัตโนมัติ
นี้กระทําบนเครื่องไดนาโมมิเตอรที่มี 1 เพลาขับ (สําหรับ
รถยนตขับเคลื่อนสองลอ)     เครื่องไดนาโมมิเตอรที่ใชเปน
ของ Bosch ตัวเครื่องประกอบดวยชุดอุปกรณในการวัดการ
ขับเคลื่อนที่ติดตั้งบริเวณพื้นและอุปกรณในสวนควบคุม
ประมวลผลการทํางานจะกระทําโดยนํารถที่ประกอบชุดเกียร
กับเครื่องยนตแลวขึ้นจอดบนไดนาโมมิเตอรใหลอที่ทําการ
ขับเคล่ือนอยูบนโรเตอรที่ใชในการวัดความเร็วและกําลัง
ขับเคล่ือนอยูบนโรเตอรที่ใชในการวัดความเร็วและกําลัง   

หลังจากนั้นทําการยึดรถดวยโซเพื่อปองกันอันตราย ในกรณีที่
รถทําการเรงเครื่องแลวหลุดจากเครื่องทดสอบ  ทําการเรง
เครื่องใหไดคาที่ตองการทดสอบแลวบันทึกผลการทดสอบ  
 

 
 

รูปที่ 2. อุปกรณโรเตอรของเครื่องไดนาโมมิเตอร 
 
 

 
 

รูปที่3.ระบบควบคุมของเครื่องไดนาโมมิเตอร 
 
 

ตารางที่ 2  คุณสมบัติเครื่องไดนาโมมิเตอรของ Bosch   
รุน FLA 203  S11 

คุณสมบัติ คาที่ใชงาน 
แรงมาสูงสุด 1,500 HP 
ความเร็วสูงสุด 280  Km / h 

ขนาดแรงดันไฟฟาที่ใช 220 V. 
กระแสไฟที่วัดได 22 A. 

 
 



3. ขั้นตอนการทดลอง 
   เหตุผลในการปรับปรุงระบบเกียรอัตโนมัติ 
สา เหตุที่ ต อ งทํ าการซ อม เกี ยร ลู กนี้ เ กิ ดจากมี อาการ
คลายคลัทชล่ืนจึงทําการซอมเพื่อหาสาเหตุ   ผลปรากฏวา 
แผนคลัทชไหม ทั้งที่แรงมาไดเพียง 462 HP 
 

 
 

รูปที่ 4.  แสดงกราฟแรงมาเมื่อแผนคลัทชไหม 
 

แตในการทดสอบที่แรงมา 462 HP  แลวเกิดคลัทชล่ืน  จาก
การตรวจสอบเกียรอัตโนมัติลูกนี้สามารถรองรับแรงมาได
สูงสุด 2,500 HP  ที่ความเร็วสูงสุด  300 Km / hr   
ดังนั้นผูทดสอบจึงไดทําการถอดระบบเกียรอัตโนมัติ  เพื่อ
ตรวจสอบพบวาคลัทชเกียรที่ใชไหมและสาเหตุเนื่องมาจากโอ
ริงที่ใชขาด  ทําใหน้ํามันไหลเขาไปขับเคลื่อนระบบเกียรไม
เพียงพอ  ขณะที่เรงรอบสูงทําใหเกิดความรอนที่สูงจนทําให
เปนสาเหตุคลัทชไหม 
 

 
   

 รูปที่5.แสดงลักษณะของคลัทชไหม 
 
 

  
 

 รูปที่6. การตรวจสอบโอริงของเกียรอตัโนมัติ 
 

 
 

   รูปที่ 7. แสดงภาพของโอรงิที่ขาด 
 

4.ขั้นตอนการประกอบเกียรอัตโนมัติ 
 ก า ร ป ร ะ ก อ บ เ กี ย ร อั ต โ น มั ติ ที่ มี ป ญ ห า
เนื่องจากคลัทชไหมตองทําการถอดอุปกรณตางๆมาทําความ
สะอาดดวยน้ํามันเบนซิน   แลวจึงทําการประกอบและมี
ขั้นตอนตางๆดังตอไปนี้ 

 
 

รูปที่8.การเตรียมอุปกรณของเกียรอัตโนมัติ 

 
 

รูปที่9.แสดงการเตรียมอุปกรณทําการลางเพื่อจะประกอบเกียร 



 

5.ผลการทดลอง 
กราฟแสดงแรงมาโดยใชเกียรที่ทําการปรับปรุง 
( โอริงชนิดยาง ) 
1  ผลการทดสอบระบบสงกําลังของเกียรอัตโนมัติกอนการ
ปรับปรุง ( โอริงชนิดยาง )  ขณะที่ล้ินปกผีเส้ือเปด  30% 
 การทดลองขณะที่ล้ินปกผีเส้ือเปด 30%  แรงมาที่ได
คือ 462 HP สาเหตุที่ไดแรงมาเทานี้เพราะโอริงน้ํามันเกียร
ขาด  แรงมาที่ไดจึงไดเพียง 462 HP 

 
 

รูปที่ 10.แสดงระบบสงกําลังขณะที่ลิน้ปกผีเสื้อเปด 30 % 
กราฟแสดงแรงมาโดยใชเกียรที่ทําการปรับปรุง                   
(โอริงชนิดยูรีเทรน) 
1.  ผลการทดสอบระบบสงกําลังของเกียรอัตโนมัติหลังการ
ปรับปรุง (โอริงชนิดยูรีเทรน)  ขณะที่ล้ินปกผีเส้ือเปด  50% 
 การทดลองขณะที่ล้ินปกผีเส้ือเปด 50%  แรงมาที่วัด
ไดคือ 684 HP   
 

 
 

รูปที่11.แสดงระบบสงกําลังขณะที่ลิน้ปกผีเสื้อเปด 50 % 
 

2. ผลการทดสอบระบบสงกําลังของเกียรอัตโนมัติหลังการ
ปรับปรุง (โอริงชนิดยูรีเทรน)  ขณะที่ล้ินปกผีเส้ือเปด  60% 
 การทดลองขณะที่ล้ินปกผีเส้ือเปด 60%  แรงมาที่วัด
ไดคือ 751 HP  
 

 
 
 

รูปที่12. แสดงระบบสงกําลังขณะที่ลิน้ปกผีเสื้อเปด 60% 
 
3. ผลการทดสอบระบบสงกําลังของเกียรอัตโนมัติหลังการ
ปรับปรุง (โอริงชนิดยูรีเทรน)  ขณะที่ล้ินปกผีเส้ือเปด  100% 
 การทดลองขณะที่ล้ินปกผีเส้ือเปด 100%  แรงมาที่
วัดไดคือ 1055.5 HP  แรงมาที่วัดไดสูงสุดคือ1055.5 HP 
 

 
 

รูปที่ 13. แสดงระบบสงกําลังขณะที่ลิน้ปกผีเสื้อเปด 100% 
 

6. สรุปผลการศึกษาหรือผลการปฏิบัติงาน 
1. สรุปผลการปฏิบัติงาน 
การปรับปรุงประสิทธิภาพของเกียรอัตโนมัติ สาเหตุที่ตองทํา
การปรับปรุงเกียรลูกนี้เพราะมีอาการคลายคลัทชล่ืน  จึงทํา
การซอมเพื่อหาสาเหตุผลปรากฏวาแผนคลัทชไหมทั้งที่แรงมา
ไดเพียง  462  HP ( เกียรลูกนี้ไดรับรองจากบริษัทผูผลิตวา



สามารถรับแรงมาไดถึง  2,500 HP )   สาเหตุที่คลัทชไหม เกิด
จากโอริงชนิดยางเกิดการฉีกขาด จึงทําใหเกียรมีปญหาหลัง
จากนั้นหลังทราบสาเหตุจึงไดทําการปรับปรุงเกียรใหม           
( Overhaul  Gear ) 
 หลังจากที่ทําการปรับปรุงประสิทธิภาพของเกียร
สมบูรณแลว  สามารถนํามาใชในการแขงขันไดโดยไมเกิด
อาการคลัทช ล่ืนเหมือนการทดสอบ โดยดูไดจากผลการ
ทดสอบที่เกียรสามารถรองรับแรงมาไดถึง 1,055.5 HP  ซึ่ง
เพียงพอตอการนําเกียรดังกลาวไปใชในการแขงขันได 
2.ปญหาและอุปสรรค 
2.1 ตองใชความชํานาญเปนพิเศษในการ Overhaul Gear           
( เนื่องจากเกียรลูกนี้มีความพิเศษตางจากเกียรอัตโนมัติที่ใช
งานในรถยนตทั่วไป ) 
2.2  เกียรรุนนี้เปนเกียรของรถเชฟวี่แตตองทําการดัดแปลง
นําไปใสในเครื่องยนตของโตโยตา (ตองแปลงหัวหมูเกียรและ
หนาแปลน) 
2.3  อะไหลในการซอมคอนขางหายากเนื่องจากเปนเกียรของ
ประเทศอเมริกา  ตางจากเกียรที่มีใชงานโดยทั่วไปที่เปนของ
ประเทศญี่ปุน 
2.4  ตองทําการปรับระยะของแผนคลัทชเนื่องจากแผนคลัทช
ที่ซื้อมามีความหนาไมเทากัน 
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