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บทคัดยอ 
 บทความนี้นําเสนอการแปรรูปพลังงาน
จากการไหลของของไหลมาเปนพลังงานกล ดวย
กังหันน้ําชนิดแรงกระแทก เพื่อขับเคลื่อนเครื่อง
กําเนิดไฟฟาและประจุลงแบตเตอรี่  
 
Abstract   
 This paper presents the way to converse 
energy from the stream of liquid to mechanical force 
by using the impulse force type turbine. The driver 
can operate generator and battery charger. 
 
1. บทนํา 

ปจจุบันพลังงานมีแนวโนมลดลงอยางมาก
และอาจหมดลงในอนาคตขางหนา ดังนั้นการนํา
พลังงานจากแหลงที่ใชไดไมหมดหรือจากแหลง
ธรรมชาติจึงเปนสิ่งที่นาสนใจ ซ่ึงปจจุบันการใช
พลังงานมีแนวโนมเพิ่มขึ้นรวมถึงดานมลภาวะที่
ประชากรทั่วโลกกําลังใหความสนใจอยางมากท่ี
สงผลอยางยิ่งตอความรอนของสภาวะอากาศทั่วไป
ของโลก ดังนั้นพลังงานทดแทนจึงเปนที่สนใจอยาง
ย่ิงในปจจุบัน  โดยเนนในพลังงานที่ใชแลวไมหมด
หรือพลังงานหมุนเวียนและสงผลดานมลภาวะนอย 
สําหรับพลังงานที่สามารถนํามาใชแลวไมหมดเชน
พลังงานแสงอาทิตย พลังงานจากการไหลของ
อากาศหรือน้ําจากธรรมชาติ พลังงานความรอนใต
พิภพ เปนตน ในประเทศไทยนั้นพลังงานที่นาสนใจ
ไดแกพลังงานจากแสงอาทิตยและพลังงานจากการ
ไหลของน้ํา 

 

บทความนี้ไดนําเสนอแหลงพลังงานที่
คํานึงถึ งผลกระทบขางตนมาศึกษา  โดยนํา
พลังงานจากการไหลของของไหลในแหลงน้ําที่มี
การไหล อยางเชนแหลงน้ําชลประทาน ซ่ึงจะเปน
แนวทางในการพัฒนาพลังงานรูปอื่นหรืองานที่มี
ลักษณะใกลเคียงกันในอนาคต  
 
2. หลักการและเหตุผล 
 โครงการนี้ตองการนําพลังงานจากการ
ไหลมาแปรรูปเปนพลังงานกล ดวยการไหลของ
น้ําผานกังหันและนําพลังงานกลที่ไดมาแปรรูป
เปนพลังงานไฟฟาและประจุลงแบตเตอรี่ขนาด 
12 โวลต กระแส 70 แอมแปร 
 ดวยจุดหมายขางตนการพิจารณาแหลง
พลั ง ง านจากการไหลที่ ส ร า งแรงกระทํ าที่
เหมาะสมและมีความตอเนื่องสม่ําเสมอ เพื่อนํา
ขอมูลมาพิจารณาลักษณะของกังหันและลักษณะ
การวางอุปกรณรับแรงจากการไหลที่สมดุลกับ
แหลงน้ํา และเมื่อวิเคราะหความเร็วของแหลงน้ํา
พบวาบริเวณผิวน้ําจะมีความเร็วในการไหลสูงสุด 
ดังนั้นการออกแบบโครงสรางของอุปกรณจะ
ลอยตัวอยูบนผิวน้ําดังรูปที่ 1 การพิจารณาจะ
เริ่มตนที่แรงลอยตัวเหนือผิวน้ําและพิจารณาพื้นที่
ของทุนลอย, น้ําหนักที่มีผลตอระยะจม ในการ
พิจารณาตัวทุนลอยและน้ําหนักทั้งหมดใหอยูใน
สภาวะที่สมดุลสอดคลองกันโดยไมจมตามสมการ
ท่ี 1 [1] 
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รูปที่ 1 แสดงลักษณะของทุนลอย 
 
เนื่องจากการไหลของน้ําดานบนของผิวน้ํา

มีความเร็วสูงสุด ลักษณะดังกลาวจึงตองใชทุนลอย
เพื่อรองรับอุปกรณในการเปลี่ยนพลังงานจากการ
ไหลของน้ําเปนพลังงานกลดวยกังหันแบบกระแทก
หรือแบบแรงสะทอนกลับ สําหรับความเร็วของน้ําที่
พุงตรงจะเหมาะสมกับกังหันแบบกระแทกดังรูปที่ 2 
ซ่ึงตองใชวัสดุท่ีทนการกัดกรอนของน้ําที่กระทบ
กังหันไดเชนสเตนเลส  

  

 
 

รูปที่ 2 แสดงลักษณะของกังหัน 
 
 ความเร็วรอบที่ไดจากกังหันอยูท่ี 60 rpm 
ซ่ึงความเร็วรอบต่ําจะหาเครื่องกําเนิดไฟฟาคอนขาง
ยากที่จะแปลงพลังงานกลเปนพลังงานไฟฟา[3] 
ดวยการเหนี่ยวนําของสนามแมเหล็ก ในงานนี้
เลือกใช Alternator รุน SJ413 ท่ีสามารถประจุไฟได
เร็วมีขอมูลดังตารางที่ 1 ซ่ึงตองมีการทดรอบของ
ความเร็วใหสูงขึ้นประมาณ 1500 rpm โดยใชชุด

เฟองจํานวน 2 ชุดในอัตราสวน 5:1 และ 5:1 
เปน 25:1  ในการทดรอบ ซ่ึงไดจากการคํานวณ
ดวยสมการที่ 2-5 ตอไปนี้ [2] , [4]  
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เมื่อ 
           hps = ขีดความสามารถในการสงกําลังที่ 
                    ความเร็วต่ํา , HP. 
 Ks = คาคงที่ (0.004) 
 N1 = จํานวนฟนของจานโซ, ซ้ี. 
 n1 = ความเร็วรอบของจานโซ, RPM. 
 P =  ระยะพิตซของโซ , นิ้ว. 
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เมื่อ 

l  = โมเมนตความเฉื่อย , mm4. 
Y =  ระยะโกง , mm. 
F = แรงกระทํา , N. 
L = ความยาวจริงของเพลา , mm. 
E = โมดุลัสความยืดหยุน , kN/mm2. 
nc = ความเร็ววิกฤต , RPM. 

 
 
 



ตารางที่ 1 แสดงขอมูลของอัลเตอรเนเตอรรุน  
                 SJ413 
 

รายการ ขนาด 
NNoommiinnaall  ooppeerraattiinngg  vvoollttaaggee 1122  VV 
MMaaxx  aalltteerrnnaattoorr  oouuttppuutt 4455  AA 
PPoollaarriittyy NNeeggaattiivvee  ggrroouunndd 
NNoo  ––  llooaadd  aalltteerrnnaattoorr  ssppeeeedd 11,,111100  rrppmm 
RReegguullaatteedd  vvoollttaaggee 1144..55  ±   00..33  VV 
DDiirreeccttiioonn  ooff    rroottaattiioonn CClloocckkwwiissee 
MMaaxx  ppeerrmmiissssiibbllee  aalltteerrnnaattoorr  
ssppeeeedd  

1155,,000000  rrppmm  

WWoorrkkiinngg  tteemmppeerraattuurree  
rraannggee  

--3300  ––  9900 o CC  

RReeccttiiffiiccaattiioonn  FFuullll  wwaavvee  
rreeccttiiffiiccaattiioonn  

SSttaannddaarrdd  ccuurrrreenntt  1100  AA  mmaaxx..  aatt  22000000  
rrppmm  

SSttaannddaarrdd  vvoollttaaggee  1144..22  ––  1144..88  VV    
aatt  2255 o CC  

 
 ขอมูลที่ไดจากสมการขางตนสามารถ
ออกแบบและนํามาเขียนแบบไดดังรูปที่ 3 และ
ติดตั้งกับกังหันดังรูปที่ 4 ดังนี้ 

 
 

รูปที่ 3 แสดงชุดเฟองทดรอบ 

  
 

 
 

รูปที่ 4 แสดงการติดตั้งชุดเฟองทดรอบ 
 
 

3. วิธีและผลการทดลอง 
 การทดสอบดวยอุปกรณในแหลงน้ําที่มี
การไหลดังรูปที่ 5 ทําการทดสอบ 3 กรณี จาก
กรณีท่ี 1 มีการใหภาระอยางตอเนื่องโดยไมมีการ
ประจุแบตเตอรี่ กรณีท่ี 2 ทดสอบดวยการให
ภาระอยางตอเนื่องและมีการประจุแบตเตอรี่ และ
กรณีท่ี 3 ไมมีการใหภาระแตมีการประจุ
แบตเตอรี่ โดยใชเวลาในการทดสอบ 2 ชั่วโมง 
เก็บผลทุกๆ 5 นาที เพื่อเปรียบคาของ
แรงเคลื่อนไฟฟากับเวลาที่ทดสอบไดผลดังรูปที่ 6  
 
 

 
 
 รูปที่ 5 แสดงการวางกังหันบนผิวน้ําขณะทดสอบ 

 
 



 
 
รูปที่ 6 แสดงแผนภูมิเปรียบเทียบการทดสอบเมื่อ   
          มีภาระและการประจุไฟ 
 
4. สรุปผลการทดลอง 
 การนําพลังงานจากการไหลมาแปรเปน
พลังงานกลเพื่อขับเคลื่อนเครื่องกําเนิดไฟฟาประจุ
เขาแบตเตอรี่และนํามาใชโดยตรงนั้น จากการ
ทดสอบทั้ง 3 กรณีแสดงใหเห็นถึงการขึ้นลงของ
แรงเคลื่อนไฟฟาจะแปรผันตามภาระดังรูปที่ 6 ซ่ึง
ไดผลของการประจุท่ีสามารถนํามาใชงานได 
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