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บทคัดยอ 
           ในการศึกษาวิจัยครั้งนี้          มีจุดมุงหมาย 
เพื่อ ศึกษาคาความสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงของรถยนต
เมื่อมีการลดคาความดันการฉีดเชื้อเพลิง โดย
ทดสอบที่ความเร็วตางๆกัน 
           ในการศึกษาวิจัยไดนํารถยนตฮอนดา  ซีวิค  
1600 ซีซี.  เกียรอัตโนมัติมีการใชความดันการฉีด
เชื้อเพลิง  3  คา  คือ  30 ปอนดตอตารางนิ้ว, 26 
ปอนดตอตารางนิ้ว , 22  ปอนดตอตารางนิ้ว   และ
เปล่ียนแปลงความเร็วรถยนต  60  กม./ชม. ,80  
กม./ชม. ,100  กม./ชม. 
            ผลการศึกษาพบวา ที่ความดันการฉีด
เชื้อเพลิง  22  ปอนดตอตารางนิ้ว และ  ความเร็ว
รถยนต  60  กม./ชม. มีความสิ้นเปลืองเชื้อเพลิง
ต่ําสุด  0.064942  ลิตร/กม.  หรือ  15.39  กม./ลิตร 
 
 

Abstract 
          The  purpose  of  this research  is to study the 
fuel consumption    when reduce  fuel  injection  
pressure and vary car speeds.   This research used 
Honda civic 1600cc.,automatic transmission,  install  
the pressure  regulator, and by  vary 3 injection’s 
pressure values, 30psi, 26psi, 22psi and vary car 
speeds at  60 km/hr., 80 km/hr. and 100km/hr. 
                 The result of research is as follows,  At  
the   injection  pressure  22 psi  and car speeds 60 
km/hr.  has  the lowest  fuel consumption at 
0.064942 l/km.  or  15  km/l. 
 
1. บทนํา 
  ปญหาและที่มาของการวิจยั 
      ที่มาของการดําเนินการวิจัยเรื่องนี้ มีหลาย
ประเด็น ซึ่งแจกแจงเปนขอๆดังนี้ 



1. น้ํามันเบนซินมีราคาสูง 
                     ปจจุบันขณะเขียนหัวขอนี้(2 เมษายน 
2551) ราคาน้ํามันเบนซินมีราคาดังนี้  เบนซิน 95 มี
ราคา 34.59 บาท/ลิตร  แกสโซฮอล91 มีราคา 
29.79 บาท/ลิตร ซึ่งทําใหผูใชรถยนตที่ใชน้ํามัน
เบนซินมีความเดือดรอนจากราคาน้ํามันที่สูง 

2. เหตุผลของกลุมผูใชรถยนตที่ ไมตองการ
แปลงระบบไปใชแกส  มีหลายเหตุผลที่ยังมีผูใช
รถยนตยังไมดัดแปลงรถไปใชแกสแบงเปนขอๆดังนี้ 
              2.1 ไมตองการดัดแปลงรถ เนื่องจากการ
ติดตั้งถังและการติดตั้งทอทางเดินของแกส จําเปน 
ตองมีการเจาะตัวถังรถ ซึ่งรถบางคันที่มีราคาสูงทํา
ใหเจาของรถไมตองการใหรถของตนถูกดัดแปลง 
        2.2  กล่ินของแกส   เขามาในหองโดยสาร 
              ในการติดตั้งระบบแกสในรถยนต  ตอง
ติดตั้งการจายแกสบริเวณเครื่องยนต (ดานหนาของ
หองโดยสาร) ซึ่งในรถบางคันมีกล่ินแกสเขามาใน
หองโดยสารในปริมาณมาก ซึ่งเปนผลเสียอันตราย
ตอสุขภาพ 
        2.3 ความไมม่ันใจในความปลอดภัยของ
ระบบแกส  ยังคงมีความฝงใจกรณีถังแกสระเบิดใน
อดีต  ซึ่งทําใหมีผูใชรถจํานวนหนึ่งกังวลเรื่องความ
ปลอดภัยในระบบแกส 
        2.4   ความไมสะดวกในการเติมแกส 
               ในกรณี NGV พบวามีปญหาดานจํานวน
สถานีบริการไมเพียงพอ และปญหาแกสในปมหมด 
หรือ บางกรณีใชเวลารอคิวนาน  สวนในตางจังหวัด
นั้น จํานวนสถานีบริการยังไมเพียงพอ 
        3.  คาใชจายในการติดตั้งระบบลดความดัน
การฉีดที่ทําการวิจัยในเรื่องนี้ ไมสูงมากเมื่อเทียบกับ
คาติดตั้งแกส 
     - ระบบ  LPG ราคาติดตั้ง 15,000  – 18,000 บาท 
     - ระบบ NGV ราคาติดตั้ง  38,000  –  60,000 บาท 
      - ระบบ  ลดความดันการฉีด 3,000  บาท 

เมื่อเปรียบเทียบราคาติดตั้ง พบวาระบบลดความดันการ
ฉีด มีคาใชจายในการติดตั้งต่ําสุด แตถาในระยะยาวจะไม
คุมคา เนื่องจากราคาเชื้อเพลิงที่สูงกวามาก 
         4.  การทําใหอัตราสวนผสม  อากาศ ตอ น้ํามัน 
(A/F Ratio) อยูในสัดสวน 16 :1 หรือ 17 : 1 ในทางทฤษฎี 
ซึ่งจะทําใหมีความสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงต่ําสุด 
          ในเครื่องยนตหัวฉีด ถูกควบคุมการจายเชื้อเพลิง
โดยกลองควบคุม ซึ่งในการขับขี่ทั่วไปอัตราสวนผสม มี
สัดสวน  14.7 :1 ซึ่งการเปลี่ยนอัตราสวนเปน 16 -17 : 1 
หรือมากกวานั้น นาจะทําใหความสิ้นเปลืองเชื้อเพลิง
ลดลง 
         5. ความเปนฝอยละอองของการฉีดเชื้อเพลิง เปน
หนึ่งประเด็น ที่นาจะมีผลตอความสิ้นเปลืองโดยหลักการ 
ถาความดันการฉีดเชื้อเพลิงต่ํา ความเปนฝอยละอองนอย 
ทําใหน้ํามันเปนหยด  ซึ้งไมสามารถเผาไหมไดดี  และถา
ความดันการฉีดเชื้อเพลิงสูงไป ทําใหสวนผสมที่เขาไปใน
หองเผาไหมระเหยตัวจากความรอนในหองเผาไหม กอน
จุดระเบิดทําใหส้ินเปลือง เชื้อเพลิงมากขึ้น 
 
2. อุปกรณการทดลอง 
   จากระบบจายเชื้อเพลิง ของเครื่องยนตหัวฉีด  
ซึ่งมีปมเชื้อเพลิงสรางแรงดันเชื้อเพลิงแกระบบ   และมีเรก
กูเรเตอรเปนอุปกรณในการรักษาระดับแรงดันเชื้อเพลิงให
คงที่  โดยการระบายเชื้อเพลิงสวนเกินไหลกลับถัง 
          ในการทําวิจัยไดเปล่ียนเรกกูเรเตอรใหเปนแบบปรับ
เพิ่มหรือลดแรงดันเชื้อเพลิงได และมีเกจวัดความดันติดตั้ง
เพื่อสามารถตรวจสอบความดันการฉีดเชื้อเพลิงได  โดยมี
การปลดสัญญาน oxygen  sensor  ออกเพื่อไมใหกลอง
ควบคุมทําการชดเชยการฉีดเชื้อเพลิง       

                      



 
 

รูปที่ 1      ผังการทํางานของระบบ 
 

1.ถังน้ํามันเชื้อเพลิง 
2. ปมเชื้อเพลิงแรงดันสูง 
3. กรองเชื้อเพลิง  
4. ทอจายเชื้อเพลิง 
5. เรกกูเรเตอรปรับความดันได 
6. หัวฉีดประจําสูบ 
7. เกจวัดความดันเชื้อเพลิง 
8. รถยนตทดสอบ, ใชเครื่องยนตแกสโซลีน  
     4 สูบ 4 จังหวะ 1600 cc.เกียรอัตโนมัติ 

              9.อุปกรณตวงวัดปริมาตรเชื้อเพลิง 

 
 

รูปที่  2  ภาพแสดงการติดตั้งอุปกรณทดลอง 
 

3. การทดลอง 
            ในการทดสอบจะใชรถยนต  1  คัน ทําการวิ่งเก็บ
ผลทดสอบ โดยใชสถานที่คือถนนอุทยาน(อักษะ)ซึ่งมี
ระยะทาง 1 รอบ 6.96 กม.  โดยการเก็บผล 1 ครั้งจะใช
ระยะทางวิ่ง 10 รอบ (69.6 กม.) และจะทําการตรวจวัด
เชื้อเพลิงที่ใชไป  โดยการเติมเชื้อเพลิงใหเต็มเทาเดิม  โดย
ในการทดสอบ  1 แบบ จะทําการทดลอง  2 ครั้ง  และจะ
นําคามาเฉล่ียเพื่อลดความคลาดเคลื่อน 
   การทดสอบทั้งหมด   แสดงดังนี้ 
1. ความดันการฉีดปกติ      30   ปอนด/ตารางนิ้ว  
     ความเร็วคงที่  60  กม/ชม. 
2 . ความดันการฉีดปกติ    30     ปอนด/ตารางนิ้ว  
     ความเร็วคงที่  80  กม/ชม. 
3. ความดันการฉีดปกติ     30     ปอนด/ตารางนิ้ว   
     ความเร็วคงที่  100  กม/ชม. 
4. ลดความดันการฉีดเปน   26    ปอนด/ตารางนิ้ว   
     ความเร็วคงที่  60  กม/ชม. 
5. ลดความดันการฉีดเปน   26    ปอนด/ตารางนิ้ว   
     ความเร็วคงที่  80  กม/ชม. 
6. ลดความดันการฉีดเปน    26   ปอนด/ตารางนิ้ว   
     ความเร็วคงที่  100  กม/ชม. 
7. ลดความดันการฉีดเปน   22  ปอนด/ตารางนิ้ว   
     ความเร็วคงที่  60  กม/ชม. 
8. ลดความดันการฉีดเปน  22   ปอนด/ตารางนิ้ว   
     ความเร็วคงที่  80  กม/ชม. 
9. ลดความดันการฉีดเปน    22  ปอนด/ตารางนิ้ว   
     ความเร็วคงที่  100  กม/ชม. 
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4.  ผลการทดลอง 
  จากการทดลอง สามารถเขียนกราฟ
แสดงผลการทดลอง 
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รูปที่  3  แสดงความสัมพันธระหวางความสิ้นเปลือง

เชื้อเพลิง กับ ความเร็วรถยนต 
 
5. สรุป 
จากการทดลองสามารถสรุปผลแยกดังนี้ 

1 ในการเปรียบเทียบ ความสิ้นเปลือง
เชื้อเพลิงเมื่อมีการเปลี่ยนแปลงความเร็ว         โดย 
ความดันการฉีดเชื้อเพลิงคงที่ , ที่ความเร็วรถยนต
สูงกวาจะมีความสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงมากกวา 

2   ในการเปรียบเทียบ ความสิ้นเปลือง
เชื้อเพลิงเมื่อมีการเปลี่ยนแปลง ความดันการฉีด
เชื้อเพลิง โดยความเร็วรถยนตคงที่ , ที่ความดัน
การฉีดเชื้อเพลิงที่ต่ํากวา จะมีความสิ้นเปลือง
เชื้อเพลิงนอยกวา 

3   คาความสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงไมเปนสัดสวน
โดยตรงกับคาความดันการฉีด (ความแตกตางของ
ความสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงระหวางความดัน  30 psi
กับ 26 psi มีคานอยกวาแตกตางของความ
ส้ินเปลืองเชื้อเพลิงระหวางความดัน  26 psiกับ 22 
psi 

 
 

วิเคราะหผล 
         1    จากผลสรุปในขอที่ 1  การที่ขับขี่ที่ความเร็วสูงมี
ความสิ้นเปลืองสูงกวาเปนผลจากแรงตานอากาศที่เพิ่มขึ้น
และภาระงานชวงเรงจนถึงความเร็วสูงมีมากกวา 
          2   จากผลสรุปในขอที่ 2  การที่มีความสิ้นเปลือง
ต่ําขณะความดันการฉีดเชื้อเพลิงต่ํา เปนผลจากการลด
ความดันการฉีดเชื้อเพลิง ทําใหอัตราสวนอากาศตอน้ํามัน
มีคาสูงขึ้น โดยขณะที่เครื่องยนตไมไดรับภาระงานหนัก   
กําลังเครื่องยนตขณะสวนผสมบางจึงเพียงพอ 
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